Eiropas standarta platuma dzelzcela Iinijas Rail Baltica Latvijas posma
detalizeta tehniska izp&te un ietekmes uz vidi noveértejums 1D Nr. SAM 2012/12 TEN-T

1. Alternativu izvéle posma Tornakalns — Zasulauks

Alternativu izvért€jums ir sagatavots Projekta 3.starpzinojuma ietvaros. Salidzinatas abas
Rigas posma alternativas ar kopigu sakuma un beigu punktu (skat. 2. attélu) —
e (2 Agenskalna tunela alternativa 3,435 km garuma un
e A alternativa eso$a 1520 mm dzelzcela posma Tornakalns- Zasulauks dzelzcela
zemes nodalifjuma josla, kuras sakotngjais risinagjums veidoja 4,485 km garu tuneli
zem esosa dzelzcela sliezu celiem.
Detalizétas tehniskas izpétes laika (aprilis-augusts), veidojot tehniskos risinajumus un
konsultgjoties ar VAS , Latvijas Dzelzcels” un sliezu pievadcelu ipasniekiem (posma
Liepajas iela — Zasulauks), tika bitiski samazinats nepiecie$ama pazemes tunela posma
garums A alternativai lidz 2,855 km (tunelis zem eso$as dzelzcela nodalijuma joslas ir
nepiecieSams tikai posma Tornakalns — Liepajas iela) un pargjie 1,63 km 1435 mm dzelzcela
linijas sliezu celu no Liepajas iela lidz Zasulaukam izvietojas paraléli 1520 mm sliedem
virszemes [Tmeni.

Latt. Rigas posma trasu novietojuma varianti
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2.att. Rigas alternativu salidzinajums Agenskalnd un Tornakalna
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2. Alternativu apraksts

2.1. Tehniskais risinajums un biivniecibas tehnologijas

C2 alternativai, ievérojot eso$o apbiives situaciju Agenskalna, nav iesp&jams izbiivet tuneli
ar atklatas buvbedres tehnologiju, bet tikai ierikojot urbto tuneli, to iesp&ju robezas (ieverojot
pielaujamos trases garenslipumus) veidojot cietajos iezos. Atbilstosi esoSajiem Eiropas
droSibas normativiem, divcelu posmam katrs sliezu cels§ ir jaizvieto atseviska urbtaja tuneli,
tos ik p&c 500 m sava starpa savienojot ar paligtuneli.

3.att. C2 alternativas tunela risinajums

zwei paraliele eingleisige Tunnelrihren

Durchmesser 9,60 m
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Avots: RB Latvija izpétes darba materiali

Gadijumos, ja kada no tuneliem notiek arkartas situacija, paligtuneli un otrais tunelis tiek
izmantoti evakuacijas un glabSanas darbu veikSanai.

Urbtais tunelis tiek ierikots ar tunela urbSanas masinu, kura vienlaicigi veic gan urbSanas
darbus, gan tunela apkartgjas ¢aulas biivniecibas darbus (skat. 4.att.).
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4.att. Urbta tunela izbiives tehnologija
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A alternativai tuneli zem esoSiem 1520 mm sliezu celiem ir paredzets izbuivet ar atklato
buvniecibas metodi, nodrosinot esoSo vilcienu kustibu btivdarbu laika vismaz pa vienu no
sliezu celiem.

S.att. A alternativas tunela risinajums
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Avots: RB Latvija izpétes darba materiali

Tunela buivniecibas tehnologija paredz vispirms izblivét viena tunela pus€ nesoSo atbalsta
sienu un uz esosas grunts balstitu tunela augsejo parsedzes plaksni. Tad uz izbiiveto augsejas
parsedzes plaksnes dalu tiek parcelta eso$a 1520 mm dzelzcela kustiba pa vienu sliezu celu
un izbiivéta atbalsta siena otra pus€ un atlikust augs€jas parsedzes plaksnes dala. Ar So bridi
kustiba virs aug§€jas parsedzes plaksnes tiek atjaunota pa abiem 1520 mm slieZu celiem. Péc
augsgjas parsedzes plaksnes pilnigas izbuves tiek izstradata grunts starp abam tunela
nesoSajam atbalsta sienam, izbtivéta ieks€ja parsedzes plaksne Rail Baltica sliezu celiem un
pargjas dzelzcela infrastruktiiras izvieto$anai.
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6.att. A alternativas tunela vizualizacija

Abu tunelu ieejas un izejas rampas Torpakalna (C2 alternativai) un pie Zasulauka
(sakotngjais A alternativas variants) stacijas vai Liepajas ielas rajona (aktualais A
alternativas variants), ir paredzets izbiivet ar atklatas biivbedres biivniecibas metodi, tunela
sienas nostiprinot uz devona iezu slana, kas atrodas orient&josi -10 m liment absoliitajas
augstuma atzimeém.

2.2. Sociali ekonomiska situacija

Agenskalns ir Rigas pilsétas dala Pardaugava starp Kalnciema ielu un Rigas-Jarmalas
dzelzcela liniju. Lielako Agenskalna dalu aiznem Agenskalna kapas, Daugavas ielejas
nogaze gar Daugavgrivas ielu, Aleksandra Grina bulvari un Hermana ielu, kas norobezo
kapas no Uzvaras parka un Kliversalas Daugavas ieleja. Agenskalnu apvij Rigas-Jiirmalas
dzelzcel§ ar Tornakalna un Zasulauka staciju, ka arT Torpakalna precu staciju. Agenskalna
apkaime aiznem 461,3 ha lielu teritoriju, taja dzivo vairak ka 27 000 iedzivotaju, strada
vairak ka 14 000 nodarbinato.

Analizgjot aktudlo VZD informaciju, C2 Agenskalna tunela trases varianta koridora atrodas
52 zemes vienibas, tai skaitad 35 €kas (tostarp daudzdzivoklu majas). A alternativa, kas
izvietota esosaja dzelzcela koridora, izvietojas valsts TpaSuma esoSaja dzelzcela zemes
nodalijuma josla. Saskanojot ar VAS ,,Latvijas DzelzcelS” tehniskos risinajumus, iespg&jama
nepiecie$amiba péc nelielam platibam Sampétera iela.
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~ 7.att. Kadastra informacija

9

y “.w“"“l \/ “‘\ '}ol /&00 »y\
ol 2%

- L
= .
s A

=0

0
§'”° °

e
o 8 a&)vj
&AL

«w {%4;“
. S22

&

Attiecigi C2 Agenskalna tunela trases koridora varianta 239 iedzivotaji ir deklargjusi dzives
vietas adresi, bet esosa dzelzcela trases varianta iedzivotaji netiek skarti, tikai saimnieciskas
darbibas teritorijas.

8.att. A alternativas novietojums esosaja dzelzcela zemes nodalijuma josla
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9.att. Kartes piemers ar iedzivotaju skaitu, kas deklaréjusi dzivesvietu Maza Nometnu
iela (C2 Agenskalna tunela variants)
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deklarétajiem iedzivotajiem dzivesvietas adresé
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Lielaka ietekme C2 Agenskaln tunela varianta biitu uz vairak apdzivoto Maza Nometnu ielu
(skat. nakamos att€lus), ta ka variants dal&ji sakrit ar ielas trasg€jumu.

10.att. A

biive Mazaja Nometnu iela
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Avots: NIVKIS, kadastrs.lv

Saskana ar NIVKIS, C2 Agenskalna koridora atrodas 44 ekas, t.sk. 36 dzivojamas &kas.

2.3. Geologisko apstaklu raksturojums

Geologisko apstaklu noveértéSanai abu planoto tunelu izblives zona tika izmantota
informacija, ko sniedz urbumi, kas atrodas lidz 200 m no paredzamas trases linijas, ka ar1
vesturiskas informacijas ieguve un analize un veiktie apsekojumi daba:
e 4 urbumi ~ 20 ... 25 m attaluma no planotas RB trases variantiem,
2 urbumi netalu no Tornakalna stacijas,
2 urbumi pie Kalnciema ielas dzelzcela parvada netalu no Zasulauka stacijas,
1 urbums pie Ventspils ielas atrodas ~ 50 m no planotas RB trases,
14 urbumi ~ 70 ... 200 m attaluma no planotas RB trases variantiem.
1 ’2.‘c\1tt. Ig]\)e’té izmantotie urbumi
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Pie Tornakalna stacijas un tas tuvuma vairakos urbumos atsegto organisko dinu ar
smalkgraudainu smilSu, smilSmalu un aleiritu starpslaniem fizikali mehaniskas 1pasibas
raksturo sekojosie parametri: blivums (rn) — 1,48 ... 1,78 g/cm?; porainibas koeficients (e) —
1,03 ... 1,78; sasaiste (cn) — 11 ... 14 kPa; ieksgjas berzes lenkis (jn) — 11 ... 14; deformacijas
modulis (E) — 1 ... 3 MPa, Tpatngja pretestiba konusam — 0,57 ... 0,98. Sada tipa griezumi ar
diinu, dinainu smil$u, dinainu smilSmalu slaniem ir izplatiti visa Uzvaras laukuma lidz
Aleksandra Grina bulvarim, Hermana ielai. Saja trases posma kvartara nogulumu biezums
mainas no ~ 25 m lidz ~ 35 m, gruntsiidenu lIimenis — 0,0 ... 1,0 m no zemes virsmas. Starp
dazada pakapé dunainiem griezumiem ir paredzami ari griezumi, kurus veido parsvara
smalkgraudainas irdenas vai neliela blivuma apiidenotas aluvialas smiltis.

No Aleksandra Grina bulvara, Eduarda Smilga ielas, lidz Kalnciema ielai, kur tunelis sak
iznakt virszeme, kvartara nogulumu sega noteicosais iezu tips ir smalka slanota smilts ar
vidgji rupju graudu vai puteklainu dalinu piejaukumu, ar vidgji graudainu smilSu
starpslaniem, kuras gruntsiidenu limenis atrodas ~1,4 ... ~2,0 m dziluma no zemes virsmas.
Fizikali mehaniskas konstantas: puteklaindm smiltim — blivums (rn) 1,82 ... 1,87 g/cm?,
porainibas koeficients (e) — 0,72 ... 0,82, deformacijas modulis (E) 6 ... 16 MPa, bides
pretestiba - 46 ... 54; smalkam bltvam smiltim - blivums (rn) 1,84 ... 1,91 g/cm?, porainibas
koeficients (e) — 0,66 ... 0,78, deformacijas modulis (E) 9 ... 24 MPa, bides pretestiba - 51 ...
59; smalkai vidgji blivai smiltij - blivums (1) 1,88 ... 1,96 g/cm?, porainibas koeficients (e)
— 0,71, deformacijas modulis (E) 14 ... 17 MPa, bides pretestiba - 55 ... 58; smalkai irdenai
smiltij - blivums (rn) 1,85 ... 1,94 g/cm3, porainibas koeficients (e) — 0,76, deformacijas
modulis (E) 8 ... 10 MPa, bides pretestiba - 51 ... 53.

Saskana ar Izpétes veic€ju riciba esoSo informaciju, starp Tornakalna staciju un Daugavas
kreiso krastu ¢etros urbumos abpus esosa 1520 mm dzelzcela uzbérumam, kuri izvietojums
veido taisnstiiri 70 x 15 m, ir konstatéti stipri mainiga biezuma organisko dinu, smilSainu
organisko diinu, dunainu smilSmalu, dinainu smilSu slanu mija, kas atbilstosi Latvijas
standartam LVS 437 | Bivnieciba. Gruntis. Klasifikacija.” tiek klasificétas ka vaji saistito
nogulumu grupas biogénas ezeru, purvu, aluvialas un jauktas izcelsmes apakSgrupas gruntis.
Pirmskvartara, augS8devona nogulumi, kurus skar tunela biivniecibas darbi, ir Daugavas svitas
dolomiti un dolomitmergeli, Salaspils svitas dolomitmergeli, mali, dolomiti ar gipSa
starpslaniem. Abu $o svitu iezi dazados Rail Baltica trases posmos atsedzas zemkvartara
virsma. Tunela bivnieciba skar ar1 dzilak ieguloSos Plavipu svitas dolomitus,
dolomitmergelus un Amatas svitas smilSakmenus un aleiritiskos malus. Visi augsdevona
nogulumi ir apiidenoti. Ipasi bagati ar pazemes tideniem ir Plavinu svitas dolomiti.

Starp pieminé€tajiem augSdevona pazemes tidenu horizontiem/svitam nav izteiktu noturigu
tdens necaurlaidigu sprostslanu. Tada nav ari starp kvartara un augS8devona nogulumiem.

Pamatojoties uz ieprieks pieminéto informaciju un visiem Izpé&tes veicgjam pieejamajiem
materialiem, ir sagatavota geologiska griezuma karte planotaja tunela biivniecibas zona.

10
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13.att. C2 alternativas geologiskais griezums
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A ALTERNATIVA, A5 pasms. 22-27 km

Avots: Izpétes darba materiali

¥ ]

-1h( .3

14.ant. C2 alternativas geologiskais griezums

6122
Sl
THER
- 120E
El4g

ﬁ Snupee

L. a7

{= A1

KMARTARS

Hologkng
Aluwvidbe nogulumi
Sy, geenis, slelikr

Aughpleisiocins

Balthas

t- 1038

L
- Serults, granis, sleirin mals.

IR L e s
Serully, granhs, aleirty =als
Lovtwidas wara. Fluviog ed 3o noguiumd
e

T Lt S s
Wiarinas mimi B un smiimils

heorizonid ais = | | 30003

AT MRITIS! e tikilai — 1- 1060

Fia fefs - topogralisid karie méeogd | 50 008

143

"

33063310
AR

Ili‘km
i a0
; Farskuks
wn N o i s @
£ =z - ™
IEEEBLER
A s 4 -

Augidevens

- Daergava s
Modcsastil dodoendi mergef, mal.
Sedapiy pata, WAl
dnlamitmartai. delemibi. gimi
PR ST Diodoomins, malalad
okt by bond thakg md .

Amas seina. Smiliakmen | ar
aertu un mily sepelinem

[ [metyerigimmer
alvrolli, mik, st mal,

| PITEOE B DU, 5 I
Wik reskc 120 m na bravwes o)

@rF Fazerrers Ddenu stalbbas Frvens
L o0 ZETNS witEmas, atbilida tevona st

12



Eiropas standarta platuma dzelzcela Iinijas Rail Baltica Latvijas posma
detalizeta tehniska izp&te un ietekmes uz vidi noveértejums 1D Nr. SAM 2012/12 TEN-T

Pamatojoties uz visu iepriek§ minéto, geologiskie apstakli tunela izbiives zona ir vidgji
sarezgiti abiem izskatamajiem alternativajiem variantiem. Planotajam dzelzcela tunelim zem
Agenskalna (alternativa C2) varétu bit ietekme uz virszemé eso$o apbiivi, ka rezultata var
rasties atsevisku €ku nevienmerigas deformacijas un batiski pasliktinaties to ekspluatacijas
apstakli.

Biivniecibas gaita bitiskaka ietekme uz apkartgjo vidi ir paredzama C2 alternativajam

variantam ar esoSo apbiivi zemes virspusé un jo 1pasi:

1. Rail Baltica dzelzcela tunela biivnieciba ir javeic zem gruntsiidenu Itmena, kas prasis
gruntsidenu un pazemes 1Udenu Iimenu pazeminaSanu. Gruntsidenu limenu
pazeminaSanas rezultata kvartara smiltls var attistities sufozijas procesi, veidoties
sufozijas kritenes, kas var izraisit esoSo biivju loti drizu deformaciju. Sufoziju procesu
attistiba ir iesp&jama, jo tidens atsiiknéSanas nebis Tslaicigas, atsiknéti tiks lieli idens
apjomi, ar atsiiknéto tideni neizb&gami tiek iznestas virszeme vismaz pasas sikakas grunts
dalinas, pat bez siko grunts graudinu iznese nosusinatas gruntis sézas/ sablivgjas.

2. Pazemes tudenu atsiknéSana no devona udens horizontiem arl nebis islaiciga un
atstknéto tidenu apjoms var sasniegt loti lielus apjomus, kuru rezultata notiks Gidenu
starphorizontu parplude/sajauksanas un, iesp&jams, attistisies karsta procesi. Pedgjie
laika gaita var ietekmét virszemeé eso$as apbiives stabilitati un drosibu.

3. Ja tunela biivdarbu laika veiks grunsu sasaldéSanu, tad atkariba no sasaldétas grunts
apjoma, it Tpasi kvartara nogulumos, biis traucéta dabiga gruntsiidenu pliisma un var
notikt dazu teritoriju parpurvo$anas. Dabigo pazemes tdenu plismu izmainas tiks
izraisitas ari sasald&jot devona nogulumus. Udenim parvérSoties par ledu notiek ta
apjoma palielinasanas, kas var izsaukt Gidenu sasaldéSanas izraisitas plismu izmainas un
tdenu grunsu apjoma palielinasanos ar, visticamak, biitisku negativu ietekmi uz virszemeé
€s080 apbiivi.

4. Gadijuma, ja tomér tiek pienemts lémums par dzelzcela tunela biivniecibu Agenskalna,
tehniska projekta izstrades gaita un, ja nepiecieSams, ari, uzsakot biivdarbus, ir javeic
padzilinata geologisko apstaklu izveértésana, lai noteiktu precizu izmantojamo tunela
buivniecibas tehnologiju, noteiktu piemérojamos ierobezojosos faktorus un pasakumus
tunelu iertkoSanas un ekspluatacijas gaita, lai tas neraditu negativu ietekmi uz apbtivi
virszemé un nepasliktinatu hidrologiskos apstaklus tunelim piegulosajas teritorijas.

2.4. Ekonomiskie apsverumi (izmaksas)

Planotas C2 alternativas izmaksas 3,435 km garam salidzinajuma posmam (no kura urbta
tunela garums ir 2,645 km) ir 183,4 milj. eur (aptuveni 53,4 milj. eur/km), savukart A
alternativas izmaksas 4,485 km garam salidzinajuma posmam (no kura tunela garums ir
2,270 km) ir 160,1 milj. eur (aptuveni 35,7 milj. eur/km). Dazadie izmaksu ITmeni ir
pamatojami ar dazadam iesp&jam tunela izbiives tehnologijam, kur urbta tunela ierikosana ir
bitiski dargaka par tunela biivniecibu ar atklato metodi.

Lidz ar to Izpetes gaita ir atrasts risinajums A alternativai, kurd salidzinama posma
buvizmaksas tunela izbiivei ar atklatas buivbedres tehnologiju ir par 13 % Igtakas, neka
attiecigajam C2 posmam ar urbta tunela alternativu zem Agenskalna.
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2.5. Kultiirvesturiskais mantojums

Tornakalna un Agenskalna rajoni ir nozimigi pilsétbiivniecibas pieminekli ar vésturiski
veidojuSos raksturigu apbiivi, ielu tiklu, parkiem, darziem u.c. zalo zonu.

Tunelu izblives gadijuma virs tiem vai arl tuvuma atrodas 27 valsts aizsargati kultiiras
pieminekli, t.sk. 13 valsts aizsargati kultiiras pieminekli Agenskalna tunela gadijuma, un vél
2 ielu viadukti, kas nav valsts aizsardziba, bet kuriem ir kulturvésturiska vertiba.

2.5.1 Alternativa C2

) —— N —, T
N X% b — — 7 I
600 » Sy lcsat e WIS
T T ] Metr- = RO W N
Avots: IVN zinojuma darba materiali, izmantojot VKPAI datus

Tunela ieeju/izeju Tornakalna rajona planots veidot uz Z no Tornakalna stacijas Arkadijas
stadiona un Ojara Vaciesa ielas Z dalas rajona. No kulturvesturiskas ainavas aizsardzibas
viedokla tunela izejas/ieejas izveide ir pielaujama. Uz A no paSreizgja sazarota dzelzcela
sliezu tikla ir teritorijas ar pamestiem, aizauguSiem mazdarziniem un apbivi bez
arhitektoniskas veértibas. Ariuz R starp dzelzcelu un Ojara Vaciesa ielu, pietiktu brivas vietas
buvniecibas tehnisko risinajumu vajadzibam.

No eventuala tunela ieejas/izejas vietas vairak neka 200m attaluma uz D atrodas Arkadijas
parks (ka atpiitas un izpriecu vieta izmantota no 1794.gada), kas ir viet€jas nozimes
arhitektiiras piemineklis nr. 8110 (adrese Ojara VacieSa iela). Parks atrodas blakus tagadéjam
dzelzcelam uz R, un tas §kérso parka aizsardzibas zonu.

Vairak par 200m attaluma no tunela ieejas/izejas vietas atrodas art Komunistiska terora upuru
pieminas vieta (1941.g.14.jiinijs), kas ir valsts nozimes véstures piemineklis nr. 8664
(atrodas Vilkaines iela un pie Tornakalna stacijas). Ari Sis objekts atrodas blakus esoSajam
dzelzcelam uz A, tagadgja dzelzcela linija Skérso pieminekla aizsardzibas zonu.
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Eventuala dzelzcela tunela ieejas/izejas izbuive starp Zasulauka staciju un Kalnciema-
Lielirbes ielas viaduktu no kultiirvésturisko piemineklu un ainavas aizsardzibas viedokla ir
realiz&jama. ST rajona tuvaka apbiive ir bez Ipasas arhitektoniskas vértibas, apkartng ir
industriala rakstura €kas, zala zona. Tuvakais valsts aizsargatais kultliras piemineklis -
dzivojama €ka (19.-20.gs.), vietgjas nozimes arhitektiiras piemineklis nr. 8079, kas bijusi ar1
inzeniera F.Candera dzives vieta (1898.-1913.gads) (tagad muzejs) Fridriha Candera iela 1,
atrodas vairak neka 200m attaluma uz ZR no eventuala tunela ieejas/izejas izbiives vietas, un
tai nav reala apdraud€juma. Jau tagad arhitektiiras piemineklis atrodas mazak par 100m no
pasreiz€jas dzelzcela linijas, kas Skérso pieminekla aizsardzibas zonu. Ari litkumotas,
apzalumotas ielas ar individualo apbuvi F.Candera muzeja apkartn€ nav apdraudétas
eventuala tunela izbiives gadijuma.

Virs C2 alternativas planota dzelzcela tunela vai netalu no tunela ir virkne valsts aizsardziba
esosu arhitektiiras pieminek]u:

e Agenskalna tirgus eka Nometnu iela 64 (celta 1914.gada) (valsts nozimes arhitektiiras
piemineklis nr.6670),

e dzivojama &ka Maza Nometnu iela 71 (1936.gads), (vietgjas nozimes arhitektiiras
piemineklis nr. 81050),

e dzivojama &ka (1899.gads) Meteora iela 16 (viet€jas nozimes arhitektiiras
piemineklis nr. 8099, atrodas ap 150 m uz D no tunela

e slimnicas (P.Stradina kliniskas) celtnu kompleksa (1908.-1915.,1939., 1957.gads)
Pilsonu iela 13, (valsts nozimes arhitekttras piemineklis nr. 6671),

e turpat arm piemineklis arstam profesoram P.Stradinam (valsts nozimes vé&stures
piemineklis nr. 83). Kompleksa Z dala atrodas vairak neka 250 m uz D no tunela

e skolas&ka (1910.gads) Zellu iela 4 (valsts nozimes arhitektiiras piemineklis nr. 6674),
atrodas vairak neka 150 m uz Z no tunela;

e dzivojama €ka (1926.gads) Eduarda Smilga iela 54 (vietjas nozimes arhitektiiras
piemineklis nr. 8108 ap 30 m uz Z no tunela;

e rezisora Eduarda Smilga dzives vieta (muzejs)(1890.-1966.gads) Eduarda Smilga icla
37/39 (valsts nozimes véstures piemineklis nr. 84), atrodas ap 350 m uz Z no tunela;

e dzivojama &ka, tagad muzejs, Eduarda Smilga iela 41 (vietgjas nozimes arhitektiiras
piemineklis nr. 8107, atrodas vairak neka 350 m uz Z no tunela;

e Pardaugavas apbuves fragments (18.-19.gs.) starp Nometnu, Meza, Eduarda Smilga
un Talsu ielu (valsts nozimes pils€tbiivniecibas piemineklis nr. 7443), pieminekla D
robeza (Talsu iela) atrodas ap 300 m no tunela

e Jau miné&tais Arkadijas parka.

Tunela izblives gadijuma ne miné&tajiem kultiiras pieminekliem, ne rajona apbtivei kopuma
reala apdraud€juma nebis, ja tunela blivniecibu veiks atbilsto$i miisdienu prasibam un
tehniskajam iesp&jam. Gluzi pret&ji — dzelzcela novirziSana pazemé ir optimalais un
vissaudzigakais risindgjums vésturiskas apblives un Tornakalna rajona pilsétvides
saglabaSanai.

2.5.2 Alternativa A

Tunela izblive zem esoSas dzelzcela linijas biitu labs risinajums no Tornakalna un ta
apkartnes vesturiskas pilsétvides, apblives un atsevisko valsts aizsardziba nemto kulttiras
piemineklu saglabasanas viedokla. Saja vidé dzelzcela linijas pacel$ana uz estakadem ir
nepienemama un saskana ar kultlrvéstures ekspertu viedokliem Pardaugavas
kultiirvésturiskaja ainava neiederiga. Esosas dzelzcela linijas tuvuma ir ar1 virkne kultiiras
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piemineklu, kuru aizsardzibas zonas tiktu parkaptas un vizuala uztvere sabojata, ja planoto
dzelzcela Iiniju Tornakalna un Agenskalna rajona veidotu uz estakadém. Papildus janem véra
tieSs Rigas vesturiska centra tuvums.

Jauna dzelzcela izbuive uz estakadeém Skérsotu Arkadijas parka, vietgjas nozimes arhitektiiras
pieminekla nr. 8110 aizsardzibas zonu, ka arT komunistiska terora upuru pieminas vietas
(valsts nozimes véstures piemineklis nr. 8664) aizsardzibas zonu.

16.att. Kultiiras ptemmekll A esoSa dzelzcela trases variantd
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Avots: IVN zinojuma darba materiali, izmantojot VKPAI datus

Dzelzcel$ Skersos ar1 Lutera luteranu baznicas (1891.gads) (vietgjas nozimes arhitekttiras
piemineklis nr. 8095, atrodas Tornakalna iela 3/5), aizsardzibas zonu, jo ta situéta ap 70m uz
A no dzelzcela. Nedaudz talak uz R, ap 150m no dzelzcela atrodas Tornakalna kapséta, kas
dibinata 1777.gada (Tornakalna iela 1).

A1l dzelzcela tuvuma (100-200 m attaluma) atrodas virkne valsts aizsardziba nemtu
arhitekturas piemineklu. To vizuala uztvere netiktu trauc€ta, ja jauno dzelzcela Iiniju
izvietotu jau eso$aja tras€ vai tunell zem tas. Tacu, ja ta tiek buveta uz estakades, tad ar So
kultiiras piemineklu vizuala uztvere un apkarteja kultiirvide, saskana ar ekspertu viedokli,
tiks butiski ietekméta.

Vairaki arhitekttiras pieminekli atrodas Ojara VacieSa iela: dzivojama €ka (1927.gads),
vietgjas nozimes arhitektiiras piemineklis nr. 8114 (Ojara Vaciesa iela 35), atrodas ap 100 m
uz Z no dzelzcela, dzivojama €ka (1927.gads), viet€jas nozimes arhitektiiras piemineklis nr.
8113 (Ojara Vaciesa iela 33), atrodas vairak neka 100 m uz Z no dzelzcela, bijusi Sokolovska
klinika, tagad Rigas Katolu gimnazija (1900.-1910.gads), valsts nozimes arhitektiras
piemineklis nr. 8670, (Ojara Vaciesa icla 6), atrodas ap 150 m uz R no dzelzcela. Eka Ojara
Vaciesa iela 6a bijusi rakstnieka J.Akuratera dzives vieta (1933.-1937.), valsts nozimes
véstures piemineklis nr. 8596. ST savrupmaja (1933.-1936.) ir arf valsts nozimes arhitektiiras
piemineklis nr. 8945. Eka atrodas ap 200 m uz R no dzelzcela.
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Ap 150 m uz R no dzelzcela Fri¢a Brivzemnieka iela 7 atrodas dzivojama &ka ar parka
paliekam (1880.,1905.gads), (valsts nozimes arhitektiiras piemineklis nr. 6668). Ap 150 m
uz D no dzelzcela ir Borherta (Graves) muizinas dzivojama €ka (18.gs.), kas ir valsts nozimes
arhitektiiras piemineklis nr. 6675 (Zvardes iela 1).

Secinajumi

Isa vai gara tunela izbiive ir optimalais risinajums no Agenskalna un Tornakalna un apkartnes
vesturiskas pilsétvides, apbiives un atsevisko valsts aizsardziba nemto kulttras piemineklu
saglabasanas viedokla. ArT tunelu ieejas/izejas vietas izbiive uz Z no Tornakalna stacijas un
uz D no Zasulauka stacijas no kultirvides aizsardzibas viedokla ir pielaujama. Lai
samazinatu tunela izbiives izmaksas, ta ieeju/izeju Zasulauka stacijas rajona var parcelt
vairak uz D lidz Nomales un Atpiitas ielas krustojuma rajonam.

Dzelzcela linijas pacelSana uz estakadém ir nepienemama un konfliktés ar Pardaugavas
pilsétvides un kultarvesturisko ainavu.

2.6. Citi aspekti

Tornakalna un Agenskalna rajoni ir vésturiski apdzivoti pilsétas rajoni ar vésturiski
veidojusos Tpasumu struktiru un apbiivi.

Ka norada iedzivotaji savos iesniegumos, €ku, kuru vecums ir pat 100 gadu un vecakas,
tehniskais stavoklis rada bazas papildus vibracijam un grunts izmainam biivniecibas laika.

Izpétes vajadzibam tika analizéti VZD dati. Pieméram, Mazaja Nometnu iela analizgjot 16
daudzstavu daudzdzivoklu majas, tikai ¢etram €kas tehniskais nolietojums ir mazaks par
25%. lielakoties €ku nolietojums ir 50-60%. (€kas nolietojums — saskana ar VZD, daba
apsekota €ka, konstat€jot galveno konstruktivo elementu (pamatu, sienu, starpstavu
parsegumu un jumta) fiziska nolietojuma pazimes, izteikts procentos).

Paredzami riski biivniecibas laika:
e Iespgjami €ku un biivju konstrukciju bojajumi;
e Avariju risks, ko izraisa €ku un biivju konstrukciju bojajumi;
e Papildus slogs projekta ievies€jam, apdroSinot Tpasumus.

Saskana ar likumu ,,Par zemes dzilem”, ,,Zemes dziles un visi derigie izrakteni, kas tajas
atrodas, pieder zemes ipasnickam” (3.panta pirma dala).

Latvija Agenskalna tunelis biitu pirmais gadijums, kad publiskas lietoSanas infrastruktiira
tiek izblivéta zem privatipaSuma, kas var radit jaunus precedentus atsavinasanas un ietekmes
uz vidi novertésanas procesa, jo saskana ar Likuma “Par zemes dzilém” 3. pantu zemes dziles
pieder zemes Tpasniekam. Sie faktori Latvija vél nav pétiti un nav precizi noteikta procedira
un risinagjumi So jautdgjumu atrisinasanai, Un nav prognoz€jama to ietekme uz projekta
realizaciju kopuma.

AtsavinaSana, servitlits vai noma, blivnieciba, izmaksajot kompensaciju — tie ir dazi no
teorétiski iesp€jamiem IpasSumtiesibu sakartoSanas risinajumiem. Nekustamo ipasumu
jautajumu sakartoSanas risinajumi prasis papildus sagatavosanos, papildus laiku, un kas var
radit risku aizkavét pirmo Rail Baltica buvniecibas kartu.
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3. Sabiedribas viedoklis

Izpetes projekta gaita ir sanemts krasi noraidoSs sabiedribas viedoklis paredzetajai C2
alternativai - Rail Baltica dzelzcela tunelim zem Agenskalna. Biedriba ,,Agenskalns- miisu
majas” savu noraidoSo viedokli ir paudusi vairakkartigi sabiedriskaja telpa, ka art 2015. gada
29. aprili viesnica ,,Maritim Park Hotel”, 2015. gada 28. jiilija piketa pie Ministru kabineta
ckas. Tapat saskana ar biedribas ,,Agenskalns- miisu majas” vaditaja Erika Piles sniegto
informaciju, ir savakti orient&josi 7000 paraksti pret planoto tunela alternativu Agenskalna.

4. Pasvaldibas viedoklis

Rigas pilsétas vadibai ir loti negativs viedoklis pret planoto Rail Baltica tuneli zem
Agenskalna. Gan Rigas domes priek3sédétajs Nils Usakovs, gan priek3$sédetaja pirmais
vietnieks Andris Ameriks vairakkartigi publiskaja telpa ir paudusi viedokli (piem.
11.03.2015., 28.07.2015., un attiecigi 25.05.2015., 03.07.2015.), ka tunelis zem Agenskalna
nav pienemams Rigas pilsétai, un ir jamekI@ citi, alternativi Rail Baltica trases novietojuma
varianti.
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5. Rigas posma alternativu salidzinajums

1.tab. Tunelu alternativu galveno aspektu salidzindajums

C2 alternativa (Agenskalna

A alternativa (Tunelis
Tornakalns — Liepajas iela un
virszemes dzelzcel§ esosa

tunelis) dzelzcela linijas nodalijuma
josla posma Liepajas iela —
Zasulauks)
Salidzinama posma garums (skat. | 3,435 km (tai skaita tunelis | 4,485 km (tai skaita tunelis
shemu)* 2,645 km) 2,27 km)

Geologiskie apstakli

Vidgji sarezgiti

Vidgji sarezgiti

Ekonomiskie = apsverumi -
buvniecibas izmaksas, milj. EUR

Apm. 183,4 milj. eiro

Apm. 160,1 milj. eiro

Biivniecibas izmaksas, milj. EUR
uz1km

53,4 milj. eiro/km

35,7 milj. eiro/km

ekspluatacijas laika

letekme uz  kultiirvésturisko Nav biitiska ietekme Nav biitiska ietekme
mantojumu

Potencials apdraud&ums apbuvei Lielaka ietekme Nav ietekmes
biivniecibas laika

Potencials apdraud&jums Lielaka ietekme Nav ietekmes

Kustibas
biivniecibas laika

organizacija

Nav ietekmes

Bitiska ietekme, risinama ar
vilcienu satiksmes
organizaciju

Nekustamo TpaSumu skaits

52 zemes vienibas, t.sk. 35
€kas (tostarp daudzdzivoklu

28 zemes vienibas, t. sk. 2
biives (garaza un nojume)

majas).

Deklarégtie iedzivotaji 239 0
Tiesiskie aspekti Sarezgiti, projekta Apmierino$i

realizacijas laiku ietekmgjosi
Pasvaldibas viedoklis Neatbalsta Neitrals
Sabiedribas viedoklis Neatbalsta Neitrals
Tiesiskie riski projekta Bitiski Neitrali
realizacijai
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6. Secinajumi

1. Geologiskie apstakli abu alternativu realizacijai, nemot véra to geografiska novietojuma
tuvumu, ir [idzvertigi — tie ir vid&ji sarezgiti.

2. No izmaksu viedokla vertgjot, ekonomiski lietderigaka ir A alternativa, gan nemot véra
kopgjas izmaksas, gan arT nakotnes uzturéSanas izmaksas, kas ir tiesi proporcionalas tunela
posma garumam.

3. Ietekme uz kultarvesturisko mantojumu abu alternativu gadijuma ir nebatiska.

4. Izvertgjot potencialo apdraud€jumu biivniecibas un ekspluatacijas laika, bitiski ir ar
apbiives ietekmi saistitie riski C2 alternativai, savukart A alternativas realizacijai
nepiecieSama vilcienu satiksmes organizacija biivniecibas laika (kas vért€jama ka istermina
ietekme).

5. C2 alternativa skar butiski vairak Tpasumu un deklar&to iedzivotaju dzivesvietu. Lai art
modernas biivniecibas tehnologijas nodrosinatu droSu projekta realizaciju, tomér sabiedribas
bazas biitu sakapinatas. Paslaik savaktais biedribas “Agenskalns — miisu majas” pret projektu
parakstijusos iedzivotaju skaits ir lielakais visa RailBaltica trasé Latvijas teritorija.

6. Rigas pasvaldibas vadibas publiski paustais viedoklis ir krasi negativs attieciba pret C2
alternativu.

7. Detaliz€ti izvertgjot alternativu izveli ietekméjoso faktoru kopumu, Izpilditajs kopa ar
izp@te iesaistitajiem nozaru ekspertiem iesaka izslégt no talaka IVN procesa C2 alternativu
un nevirzit to sabiedriskajai apspriesanai, jo ta nesniedz nekadus ekonomiskus, vides vai
sabiedriskus ieguvumus projekta realizacija.

Nemot vera visu iepriek§ minéto, Izpilditajs ierosina nevirzit talakam Ietekmes uz vidi
noveértejumam C2 alternativo risinagjumu ar tunela izblivi zem Agenskalna.
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